Mitreden, mitgestalten - einleitende Worte zum Thema vom
Prasidenten des OBFV, LBD Ing. Manfred SEIDL

(Die Osterreichische Feuerwehr - 10/2004 S 3)

Jeder Brandtote ist einer zuviel! Im Vergleich zu
allen anderen europaischen Landern hat Osterreich
durch den flachendeckenden Brandschutz der 4.800
Feuerwehren die geringste Anzahl von Todesopfern,
die infolge von Branden zu beklagen sind. Dennoch:
In den letzten Monaten ist es im Stral3enverkehr zu
einer eklatanten Haufung von Fahrzeugbranden
nach Verkehrsunfallen mit Brandtoten gekommen.
Wenn verunfallte Personen nicht rasch von
Ersthelfern aus den Fahrzeugen befreit werden
konnen und nicht sofort geeignete Mittel der Ersten
Ldschhilfe zur Verfigung stehen, wenn also die
Rettungskette nicht wirksam werden kann, dann ist jede herbeigerufene Feuerwehr der Welt
machtlos. Denn es sind nur wenige Minuten, in denen der Entstehungsbrand ohne die
Ldschkapazitaten eines Feuerwehrfahrzeuges erfolgreich bekampft werden kann.

Der Osterreichische Bundesfeuerwehrverband fordert daher, dass in jedem PKW, LKW und Autobus
klnftig ein geeigneter Handfeuerléscher serienmalig eingebaut werden muss und die
Fahrzeuglenker im Rahmen der Lenkerausbildung in der Bedienung geschult werden. Zu prifen ist
auch der Einbau von automatischen Loschanlagen, wie sie in Motorsportfahrzeugen gang und gabe
sind und schon langst Serienreife haben. Gemeinsam mit den Autofahrerclubs werden wir daher
Initiativen starten, um die erforderliche Rettungskette zum Schutz verunfallter Personen zu
schmieden. Der Osterreichische Bundesfeuerwehrverband mit seiner Prifstelle flr
Brandschutztechnik hat diesbezuiglich erstklassige Fachkompetenz und Erfahrung einzubringen.
Wir werden mit den Herstellern von Handfeuerléschern und automatischen Fahrzeugléschanlagen
sowie mit der Autoindustrie in Kontakt treten und die gemeinsame Entwicklung innovativer Produkte
anregen, die genauso der Sicherheit von Fahrzeuginsassen dienen, wie etwa Airbags. Wir werden
aber auch dem Gesetzgeber fachlich fundierte Vorschlage unterbreiten, damit Tragodien, wie wir sie
in den letzten Wochen so zahlreich erlebt haben, kinftig vermieden werden kdnnen.




SICHERHEITSOFFENSIVE - Kampf dem Feuertod auf vier
Radern

(Die Osterreichische Feuerwehr - 10/2004 S 8-10)

Unheimlich und unerklarlich: Serie von Fahrzeugbranden mit
Todesopfern im Stralenverkehr. Schulterschluss von OBFV
und OAMTC gegen den Feuertod auf den Stral3en

Eine dramatische Meldung jagte in den letzten Wochen die
nachste: Auf ratselhafte Weise hat sich insbesondere in den
Monaten Juli und August 2004 eine Serie tddlicher Feuerunfalle auf
Osterreichs StraRen ereignet. Rein technisch ist diese pl6tzliche
Haufung nicht erklarbar. Selbst die Antworten, die
Wahrscheinlichkeitsrechnungen und Chaostheorien liefern kbnnen,
verblassen angesichts der menschlichen Tragotdien, die hinter
jedem einzelnen dieser dramatischen Ereignisse stehen.

Autos brennen immer Ofter

Vor allem die rasche Abfolge tddlicher Fahrzeugbrande hat eine Thematik ins Interesse der
Offentlichkeit gertickt, die alles andere als neu und schon gar nicht selten ist. Von 1996 bis
einschlieRlich 2003 haben sich in Osterreich insgesamt 12.979 Fahrzeugbrande ereignet.
Uberwiegend gerieten Pkws in Brand (10.172), in 2.807 Fallen waren Lastkraftfahrzeuge und Busse
betroffen. Signifikant ist die zahlenmafige Aufwartsentwicklung der Fahrzeugbrande im
Beobachtungszeitraum. Von 1.437 im Jahr 1996 stieg die Zahl der Kfz-Brande auf 1.868 im
vergangenen Jahr — eine Steigerung von fast 30 Prozent innerhalb von nur acht Jahren. Mit ein
Grund dafir ist sicherlich die Zunahme des Verkehrsaufkommens, weitere Steigerungen sind in den
nachsten Jahren zu erwarten. Alleine aufgrund der kirzlich erfolgten EU-Erweiterung wird im
Grenzverkehr mit einer Verdreifachung des Pkw- und eine Verdoppelung des Lkw-Verkehrs
gerechnet. Es steht zu befiirchten, dass sich die Zahl der Fahrzeugbrande proportional zum
Verkehrsaufkommen weiter entwickelt.

Gefahrliche Fahrzeugbrande

Wie jede andere Irritation des Stral3enverkehrs stellt ein Fahrzeugbrand grundsatzlich eine
Gefahrenquelle dar — auch dann, wenn das Feuer nicht durch einen Unfall, sondern durch einen
wahrend des Betriebes auftretenden Defekt entstanden ist und die Fahrzeuginsassen rechtzeitig
flichten kbnnen. Die Liste der moglichen kritischen Situationen reicht vom Fehlverhalten anderer
Verkehrsteilnenmer (Schaulustige) bis zu Folgeunféllen im Staubereich bzw. durch
Sichtbehinderung infolge des Brandrauches. Nicht zu vergessen die negativen Auswirkungen auf
die Umwelt. Dramatische Ausmalfe konnen Fahrzeugbrande dann annehmen, wenn es den
Insassen aus eigener Kraft nicht moglich ist, sich in Sicherheit zu bringen — nach Unféllen, bei
denen Personen eingeklemmt bzw. bewusstlos sind oder bei Branden in Tunnels.

Die , Rettungskette” versagt

Wie auch die tragischen Ereignisse der letzten Wochen beweisen, versagt die ,Rettungskette” bei
Fahrzeugbranden klaglich. Gleich die ErstmalRnahmen bilden das schwachste, haufig versagende
Glied dieser Kette. Fahrzeuge, die beim Eintreffen der alarmierten Feuerwehr in Vollbrand stehen,
sind daher eher die Regel denn die Ausnahme.



Ursachen
Dieses Versagen der ErstmalRnahmen hat mehrere Ursachen:

. Invielen Fallen unterbleiben jegliche Hilfeleistungen (sowohl Loschmalinahmen als auch
aussichtsreiche Versuche bei Entstehungsbranden, Personen aus Fahrzeugen zu retten) aus
Angst vor ,Explosionen®. Spezialeffekte der Filmindustrie haben hier gefahrliche, ja sogar
todliche Fehlinformationen geschiirt.

. Es sind keine oder zu wenig Gerate der Ersten Loschhilfe vorhanden und/oder die Kapazitat
der Loschgerate ist nicht ausreichend.

. Durch unsachgemal3e Anwendung wird das nur begrenzt zur Verfligung stehende Loschmittel
wirkungslos vergeudet.

Was tut die Industrie?

Uberlegungen, Fahrzeuge mit automatischen Loschanlagen auszustatten, sind ebenso wenig neu
wie Fahrzeugbrande. Boote und Jachten mit Innenbordmotoren werden seit langem mit
automatischen Ldschanlagen bestickt. Im Motorsport sind derartige Einrichtungen sogar
verpflichtend vorgeschrieben. Der Schutz dieser Anlagen beschrankt sich derzeit jedoch meist auf
den Motorraum.

Von der Feuerloscherindustrie werden Autofeuerldscher mit Kapazitaten von einem bzw. zwei
Kilogramm L&schmittel angeboten — beide sind in den wenigsten Fallen ausreichend. Wer einen
groReren Feuerldscher (z.B. 6 kg) in seinem Auto unterbringen will, stél3t meist schon bei der
Halterung auf massive konstruktionsbedingte Schwierigkeiten.

Handlungsbedarf

Will man das Problem Fahrzeugbrande endlich in den Griff bekommen und verhindern, dass noch
mehr Menschen in brennenden Fahrzeugen ums Leben kommen, herrscht auf breiter Ebene
Handlungsbedarf. Bei den Kraftfahrern tut Aufklarung Not, dass Autos nicht explodieren und Losch-
bzw. Rettungsversuche weit weniger gefahrlich sind als allgemein vermutet. Wirkungsvolle
Ldschhilfe leisten kann aber nur, wer einen Feuerléscher im Auto mitfihrt und damit umzugehen
versteht. Nicht zu vergessen die Fahrzeug und die Loschgerateindustrie. Die Liste der zu
diskutierenden Themen reicht von der Dimensionierung von Loschgeraten iber deren
Unterbringung in Fahrzeugen bis hin zur serienreifen Entwicklung automatischer
Fahrzeugl6schanlagen.

Schulterschluss

Experten des Osterreichischen Bundesfeuerwehrverbandes haben zu all diesen Themen
Fachkompetenz und einen reichen Erfahrungsschatz einzubringen. Auch beim Autofahrerclub
OAMTC sind Initiativen in Richtung Vermeidung und Bekampfung von Fahrzeugbranden in
Vorbereitung. Was also liegt naher, als die Zusammenarbeit zu suchen und gemeinsam an einem
Strang zu ziehen? Einzelinitiativen — auch solche des OBFV — sind in der Vergangenheit fast
wirkungslos verhallt. Wenn sich aber die gréf3te Einsatzorganisation und der méchtigste
Autofahrerclub Osterreichs verbiinden, ist eine Basis geschaffen, die nicht mehr zu Uiberhoren ist.

Gemeinsame Initiativen

Ein erstes Gesprach mit den Fachleuten des OAMTC ist Ende September erfolgt. Den OBFV
reprasentierten Prasident LBD Ing. Manfred Seidl und LBDS DI Wolfgang Steinkellner, Referent und
Leiter der Prufstelle flr Brandschutztechnik.

Sicher ist jedoch eines: Dem Feuertod auf vier Radern wird nun massiv der Kampf angesagt.
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